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Gegenstand des Hauptpatents 1 078 882 ist eine 
Luftfederung, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, rait 
einem Balg, vorzugsweise mit einem Rollbalg, der 
biegsame, im wesentlichen aus Gummi oder gummi- 
ahnlichen Kunststoffen mit eingebettetem Gewebe 
bestehende Wandungen besitzt und mit seinem ver- 
dickten Rand an einer schragen Sitzflache anliegt, 
wobei die auBengelegene Flache des verdickten 
Randes des Balges an einer schragen, mit der Haupt- 
achse des Balges einen spitzen Winkel bildenden 
Sitzflache an der Innenseite des den Balg trageriden 
Gehauseteiles anliegt und die benachbarte innen- 
gelegene Flache des verdickten Randes mit einem 
vorzugsweise losbar angeordneten Stiitzring aus 
festem Werkstoff in Wirkverbindung steht 

Zur Verbesserung der Luftfederung nach dem 
Hauptpatent 1 078 882 wird gemafi der Erfindung 
vorgeschlagen, nahe unterhalb der Befestigungsstelle 
des Balgrandes das Gehauseteii mit einem nach innen 
gerichteten, eine Einschnurung des Balges hervor- 
nifenden Vorsprung zu versehen und den lichten 
Durchmesser des Gehauseteiles unterhalb des Vor- 
sprunges zu erweitern, wobei die Erweiterung als 
Anlageflache fiir den Balg dienen soli. Vorzugsweise 
wird der Vorsprung von einer umlaufenden Sicke 
des Gehauseteiles gebildet. 

Dieser Vorsprung bzw. die erwahnte Sicke bringt 
besondere Vorteile mit sich. 

Es wird unter alien Betriebsbedingungen verhin- 
dert, daB der Balgrand, der normalerweise zwischen 
der schragen Sitzflache des Gehauseteiles und dem 
Stiitzring eingeklemmt ist, in eine Stellung gelangen 
kann, in der die ordnungsgemaBe Halterung und Ab- 
dichtung nicht mehx sichergestellt sind. Der Balgrand 
kann weder zu weit nach unten gleiten, noch kann er 
sich aus der Einspannstelle ganz herausziehen. 

Der am Gehauseteii angeordnete Vorsprung wird 
weiterhin mit Vorteil so ausgebildet, daB die ge- 
wiinschte verhaltnismaBig groBe wirksame Quer- 
schnittsflache des Balges erhalten bleibt. Aus diesem 
Grunde erhalt der Vorsprung in bezug auf die Achs- 
richtung des Gehauseteiles nur eine geringe axiale 
Ausdehnung, so daB der Luftfederbalg unterhalb 
des Vorsprunges die gewiinschte groBe Querschnitts- 
flache umschlieBen kann. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung werden an 
Hand der Zeichnung erlautert, in der ein Ausfiih- 
rungsteil dargestellt ist. 

Die Abbildung zeigt ein Federungselement fiir 
Kraftfahrzeuge, und zwar die Kombination eines 
StoBdampfers mit einer Luftfederung unter Verwen- 
dung eines Rolibalges im senkrechten Schnitt. 
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Das Federelement gemaB der Zeichnung ist mit 
Hilfe geeigneter Mittel, die hier in vereinfachter 
Form als Befestigungsaugen dargestellt sind, am 
Fahrzeug bef estigt. Das obere Auge 30 ist am Fahr- 

25 zeugaufbau und das untere Auge 31 an dem Fahr- 
zeug-Untergestell, z. B. der Fahrzeugachse bef estigt 
bzw. angelenkt. Die beiden Augen 30 und 31 sind 
uber einen StoBdampferzylinder 32 und eine StoB- 
dampferstange 33 miteinander verbunden. Unterhalb 

30 des Auges30 ist an der StoBdampferstange 33 eine 
konische Scheibe 34 zur Lagerung des konzentrisch 
zur StoBdampferstange 33 angeordneten, fiir die Luft- 
federung vorgesehenen Gehauseteiles 6 befestigt. Der 
PreBluftanschluB fiir das Gehauseteii 6 ist mit 35 

35 bezeichnet, 

Etwa auf halber Hohe des Gehauseteiles 6 weist 
dieses eine Sitzflache 5 auf, die im spitzen Winkel in 
bezug auf die Achsrichtung des Gehauseteiles 6 ver- 
lauft und zur Anlage des verdickten Randes 3 des 

40 Rolibalges 1 dient. Die innengelegene Flache 7 des 
verdickten Randes 3 beruhrt hingegen einen losbar 
angeordneten Stiitzring 8, dessen auBere Umfangs- 
flache9 ebenfalls im spitzen Winkel zur Langsrich- 
tung des Gehauseteiles 6 verlauft, jedoch gegensinnig 

45 in bezug auf die Flache 5 ansteigt. 

Die schrage Sitzflache 5 lauft nach unten hin aus 
in eine umlaufende Sicke 36, die durch bleibende 
Verformung des Gehauseteiles 6 erreicht ist und 
einen Vorsprung in Richtung auf das Innere des Ge- 

50 hauseteiles 6 bildet. Die axiale und radiale Ausdeh- 
nung der Sicke 36 sind annahernd gleich. Unterhalb 
der Sicke 36 erweitert sich der lichte Durchmesser 
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des Gehauseteiles 6 zur Erzielung einer moglicbst 
groBen wirksamen Querschnittsflache des Balges 1. 

Auf Grund des Oberdruckes inaerhalb des Ge- 
hauseteiles 6 bzw. der hierdurch eintretenden Beauf- 
schlagung des Rollbalges 1 legt sich dieser an die 5 
Innennache der Sicke 36 an unter Bildung einer Ein- 
schnurung im Sinne des Sickenquerschnitts. Die 
Sicke 36 sichert die Befestigung des Randes 3; es 
wird verhindert, daB auch unter ungiinstigen Be- 
triebsbedingungen der _ Rand, so -.writ nach unten io 
rutscht, daB die Abdichtung des von dem Gehause 6 
umschlossenenOberdruckraumes gefahrdet wird. Das 
Material der verdickten Randzone 3 des Balges ist so 
gewahlt, daB nur eine sehr geringe Verformung 
durch das Zusammendriicken stattfinden kann. Er- 15 
forderlichenfalls kann eine wenig verforrnbare Ein- 
lage 10 vorgesehen werden. 

Der innere, verdickte Rand 15 des Balges 1 mit 
dem Kern 16 kann an sich in beliebiger Weise be- 
festigt sein, jedoch ist es zweckmaBig, am oberen 20 
Rand des StoBdampf erzylinders 32 ein sich zunachst 
erweiterades, dann aber zylindrisches Rohr 37 zu be- 
festigen, das koaxial sowohl zu dem StoBdampfer- 
zylinder 32 als auch koaxial zu dem Gehauseteil 6 
angeordnet ist und auf Grund seiner Befestigung der 25 
Bewegung des StoBdampferzylinders 32 folgt. 

Die AuBenfiache des Metallrohres 37 ist an ihrem 
oberen Rand etwa dem Verlauf der Rache 9 ent- 
sprechend geneigt, so daB der Rand 15 mit dem zug- 
festen Kern 16 mit Spannung auf diesen schragen 30 
Rand des Rohrs 37 aufgezogen werden kann. 



Paten TANS PR OCHE: 

1. Luftfederung, insbesondere fur Kraftfahr- 
zeuge, mit einem Balg, vorzugsweise mit einem 
Rollbalg, der biegsame, im wesentlichen aus 
Gummi oder gummiahnlichen Kunststoffen mit 
eingebettetem Gewebe bestehende Wandungen 
besitzt und mit seinem verdickten Rand an einer 
schragen Sitzflache anliegt, nach Patent 1 078 882, 
dadurch gekennzeichnet, daB nahe unterhalb der 
Befestigungsstelle des Balgrandes (3) das Ge- 
hauseteil (6) mit einem nach innen gerichteten, 
eine Einschniirung des Balges (1) hervorrufenden 
Vorsprung (36) versehen ist und der lichte Durch- 
messer des Gehauseteiles (6) unterhalb des Vor- 
sprunges sich erweitert, wobei die Erweiterung 
als Anlageflache f iir den Balg dient. 

2. Luftfederung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Vorsprung (36) von einer 
umlaufenden Sicke gebildet ist. 

3. Luftfederung nach Anspriichen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die schrage Sitzflache 
(5) des Gehauseteiles (6) in den Vorsprung bzw. 
die Sicke (36) iibergeht 

4. Luftfederung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die axiale Ausdehnung des 
Vorsprunges (36) im wesentlichen seiner radialen 
Ausdehnung gleich ist 
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